Mal6leden och Angdleden —
Indragning av farjeturer 2023-02-01

Sammanfattning.

1 februari 2023 andrades turlistan och 16 turer per dygn drogs in.
Beslutet skedde utan samrad och utan att nagra underlag presenterades.
Efter flera pastotningar fick vi se trafikstatistik for farjorna. Den visade att
Malbleden senaste aret hade nagot minskad trafik medan Angoleden
hade 6kat nagot.

Bakgrund

Foreningen Flaton har sedan 2016 haft arliga, regelbundna moten med Farjerederiets
(FR) Distriktschef, DC. Sedan 2013 har vi deltagit pa Skargardarnas Riksférbunds
(SRF) moéten tva ganger/ar med Trafikverket (TRV) /Farjerederiet.

Bada dessa moten har vi upplevt som mycket positiva da vi har haft konstruktiva och
respektfulla diskussioner om stora, sma och viktiga fragor.

Uteblivet samrad

2021-01-13
bjod Foreningen Flatons Trafikgrupp in Farjerederiets DC till ett digitalt méte.
Narvarande var DC samt fyra deltagare fran Flaton.

Pa motet diskuterades bland annat statistik, pandemieffekter, synkronisering med
Gullmarsleden mm. DC visade en lista pa punkter som Farjerederiet hade diskuterat,
bland annat:

a) ANDRAD TURTATHET FRAN 20 TILL 30 MINUTER
b) INFORA NATTRAFIK PA ANGOLEDEN

¢) 15-MIN AVGANGAR VID RUSNING

d) BATTRE ANSLUTNING TILL BUSS

Vi diskuterade inte dessa punkter mer an att vi efterfrdgade underlag for
driftskostnader och energibesparingskalkyl.

Trafikgruppen fragade hur och nar ett samrad i dessa fragor skulle ske men blev da
UPPMANADE AV DC ATT INTE GA UT MED NAGRA AV OVANSTAENDE
PUNKTER TILL OBOR OCH ANDRA BERORDA da det i dagslaget inte fanns nagot
forslag och att vi skulle bli involverade i god tid om det skulle bli aktuellt.

Vi respekterade DCs uppmaning. Motesanteckningar férdes av oss och skickades
over till DC.

Av Margus Poéldma (trafikchef pa TRV) har vi, p& moten med TRV och SRF, vid ett
flertal tillfallen ocksa blivit lovade att bli involverade vid en ev. turlisteférandring.



Med det kande vi oss lugna och trygga.

2022-12-08
Inkom mail fran DC att turlistan skulle andras fran och med arsskiftet 2022-2023 enligt
det samradsmote som DC menade hade &gt rum 2021-01-13.

Vi svarade samma kvall att "vi &r vi 6ppna for en dialog om olika farjefragor. Vi ser
garna fram mot att diskutera ditt forslag som paverkar oss och var kommun i stor
utstrackning. Vi ber dig darfor aterkomma med férslag pa tidpunkt da vi kan métas for
att starta ett samrad”.

2022-12-09

Inkom nytt mail fran DC: ”Samrad ar alltid viktigt. Darav har ni mottagit information
om avsikten att genomfdra en justering av tidtabellen i linje med vad som fordes en
dialog om pa samverkansmotet for tidtabellsjustering den 2021-01-23.

Som férmedlat bakom ligger en samhallslagessituation som utvecklats ytterligare mot
patalad inriktning vid tidpunkten for samradet, for att tillse att en aktuell och langsiktig
verksamhet bedrivs.

Era synpunkter ar vardefulla och om ytterligare asikter dnskas belysas, an angivna vid
samverkansmoétet eller repeteras, vanligen aterkom med dessa for ett val berett
arende.

Inkommen information, dnskemal och synpunkter som berdr arendet kommer att
besvaras.

For det forsta: Vi har aldrig blivit kallade till nagot samverkansmoéte.

Motet 13 januari kom till pa vart initiativ. Dessutom fick vi inte ga ut och informera
allmanheten om nagot.

For det andra: DC namner ett samverkansmote 23 januari som ingen i Trafikgruppen
kanner till. Var finns protokollet fran det moétet, vilka deltog, vilka underlag
presenterades?

2022-12-30

Nytt mail fran DC: Er inkomna information samt synpunkter ar beaktade gallande en
justering av tidtabellen.

Effekten av beslutet ar att de sammantagna ekonomiska och miljomassiga férdelarna,
kostnadsforebyggande utgifter och besparingar uppgar till faktor x3 samhallsnyttan.

Det ar den sammantagna situationen baserat pa trafikstatistik, verksamhetens behov,
regeringens foérordning om myndigheters klimatanpassning inkl. besparingsbeting av
energi tillsammans med tabelljusteringens utformning dar samhallsfunktioner beaktats
som ligger till grund for den nya tidtabellen.



Tidtabellen som gas fram med efter beaktade synpunkter har bibehallen 20 minuters
trafik under morgon och eftermiddag for pendlingstrafik vardagar och stottar en fortsatt
nattrafik for Malo och Lyrleden.

Aven en justering av inforandeperiod tills efter hogtidshelgerna har passerat ar
inkluderad.

En kompletterande dialog med samhallsfunktioner som operatérer inom kollektivtrafik,
skolskjuts och kommun (Orust & Uddevalla) har skett.

Inga ytterligare hinder med justeringen till den anpassade tidtabellen har Iyfts.

Eftersom nagot samrad aldrig har skett har vi heller aldrig diskuterat turlistan i detalj.
Nagot underlag for driftskostnader, energibesparing, statistik eller
samhallskostnadskalkyl har aldrig presenterats for oss.

Vi kanner inte till att nagon dialog har forts med andra samhallsaktorer.

2023-01-27

En uppméarksam 6bo noterade att information om turlisteforsamringen hade lagts ut pa
TRVs hemsida 23/1 och att nya turlistan skulle inféras redan 2023-02-01.

Vi mailade DC och forst da kom detta svar fran DC: (fyra dagar innan andringen)
Med anledning av tidtabellsjusteringen dnskar vi informera om att Trafikverkets
hemsida (www.trafikverket.se) har uppdaterats med information om de nya
tidtabellerna.

For tidtabell och trafikinformation i realtid har &ven appen Trafikinfo Farjerederiet
uppdaterats, samt med en notis om den kommande férandringen.

For att tillgangliggora information om férandringen skyltas aven fysisk med
"gatupratare” vid de aktuella lederna.

2023-01-29

Trafikgruppen skickar en skrivelse till Trafikverket déar

Vi 6verklagar och kraver inhibition av Farjerederiets/Trafikverket beslut att dra in turer
pa Maldleden och Angdleden fr o m 1 februari 2023.

Vi kraver att turlistan bibehalls som den &ar idag och att skyltar mm. tas bort.

Vi har med ingangsvarden fran Trafikverkets anvisning for samhallsekonomiska
beddmningar, kommit fram till att den totala kostnadsminskningen av utglesningen av
de tva farjeledernas tidtabeller, uppgar till ca 1000 per vardagsdygn och att den
samhallsekonomiska forlusten uppgar till ca 6000 kr per dygn.

Detta ar de beréakningsbara kostnaderna.

Dartill kommer icke kvantifierbara effekter dar forlustsidan évervager.

Nagot samrad har heller inte skett med oss i denna fraga.

Svar direkt att Trafikverket har nu tagit emot ditt meddelande. Tack for att du har
kontaktat oss! Vi kommer behandla ditt &rende sa snart som majligt. Men utan
arendenummer.


http://www.trafikverket.se/

2023-02-06
Svar igen frAn TRV att de "har tagit din synpunkt vidare for kannedom till ansvariga for
lederna”. Nu med arendenummer trv#1503110

2023-03-03

Paminnelse fran Trafikgruppen, Flaton: Vi noterar att efter en dryg manad sedan vi
skickade var skrivelse (29/1-2023) har vi fortfarande inte hort nagot fran de ansvariga
for lederna, trots att de enligt er fick kAnnedom om den 6/2 2023.

Vi bifogade ocksa fortydligande svar pa de tre "argument" som forts fram fran
Trafikverket/Farjerederiet till flera av de 6bor som ocksa skickat in synpunkter.

TRV: Aktuell anpassning av turtatheten ar baserad pa trafikstatistik

Flatén: Den arsvisa statistik som fors av farjerederiet for farjelederna visar inga storre
forandringar i trafikméngderna som motiverar en neddragning av trafiken. Det
forekommer inga tomturer, finns det ingen vantande sa gar inte farjan. Datrtill har
Mal6ledens kallelsetur 00:30 tagits bort och den tidigare borttagna kallelseturen har
03:00 inte aterinforts, bada forandringarna utan motivering.

TRV: Utformningen och inforandet av nya tidtabellen har foljt vara rutiner dar samrad
med olika intressenter och samhallsaktorer ingar

Flaton: Dessa samrad har inte redovisats.
TRV: De ekonomiska och miljomassiga fordelarna uppgar till faktor x3 samhallsnyttan.

Flaton: Berakningen av denna nytta maste redovisas. Enligt en berakning som féljer
Trafikverkets anvisningar for samhallsekonomiska analyser av atgarder i
trafiksystemet (TASAM) sa uppgar den samhallsekonomiska forlusten minst 6 ganger
vinsten av tidtabellsandringen. Den berakningsbara vinsten uppgar till blygsamma
1000 kr per dygn.

Samhallsekonomisk berdakning av minskad turtathet p& Malo- och Angdleden
framtagen av Trafikgruppen Flaton:

Minskade kostnader

En 6vergang till halvtimmestrafik fran 20 minuters trafik innebar en minskad
driftskostnad av farjorna. En stor del av kostnaderna ar fasta. De rorliga kostnader ar
energikostnader och évriga rorliga kostnader som tex underhall av linor och smorjning
av linarrangemangen. Overgang till 30 minuters trafik ger c:a 10 farre turer per farja,
dvs 20 farre turer med de tva farjorna. Vi har antagit att en farjetur férbrukar 10 KkWh
(30 kr) och att de rorliga driftkostnaderna antas till 10 kr per tur. Detta ger en
besparing pa c:a 800 kr per dygn for de tva farjorna.



Okade kostnader

Trafikantkostnaderna 6kar med 6kade vantetider, fran 20 minuters trafik till 30
minuters trafik 6kar vantetiden i medeltal med 5 minuter per tur och fordon. Da vi inte
fick tillgang till farjestatistiken har vi hamtat trafikmangderna fran Trafikverkets
trafikflodeskartor som visar trafiken pa till farjorna anslutande vagar.
(Dragsmarksvagen 400 fd/arsdygnstrafik och vid Frojdendal 530 fd /arsdygnstrafik).
Som trafikantkostnader har Trafikverkets anvisade restidskostnader for regional
biltrafik anvants (bil i arbete 101 kr/tim, bil 6vrigt 69 kr/tim). Har antas att
restidskostnaden till 80 kr/tim. Detta ger en 6kad trafikantkostnad pa c:a 6 000 kr per

dygn.

2023-03-14

Svar fran TRV/Kundtjanst pa paminnelsen samt tillaggsskrivelsen:
Hej igen och tack for ert mail och er skrivelse.

Jag har skickat aven den till var ansvarige for leden for kannedom.

2023-04-06

Mail fran DC: Vi 6nskar tacka for er skrivelse inkommen till Trafikverket Farjerederiet.
Den har besvarats i samkommunikation mellan Farjerederiets Trafikchef, Fleet
manager och ledansvariga samt Trafikverkets bestéllare av Farjetrafik och bifogas
detta mail.

Vi har eftersokt den av er refererade skrivelse fran Orust kommun och besvarat en
skrivelse inkommen fran Orust kommun inkommen den 14.e mars 2023.
Korrespondensen med tillhérande skrivelser finns tillgangliga att hamtas ut via
Trafikverkets utlamningsfunktion. (TRV2023/40165) Farjerederiet har samsyn med
kommunens yttrade om utvardering av forandringen. Var verksamhet, trafik och
tidtabeller ar under kontinuerlig uppféljning och utveckling.

Vi beklagar att ni upplevt svarstiden dréjsam och dnskar fortydliga att vi ser vi ser
farjetrafiken som mycket viktig. Vi arbetar for att verksamheten skall bedrivas hallbart,
langsiktigt och vara aktuell i alla avseenden.

Var skrivelse om inhibition 29/1 har fortfarande inte besvarats.
Men i mailet 6/4 bifogades ett svar pa vara tillaggsfragor av 3/3 2023. Det var i princip
samma text som vi tidigare fatt men gav fortfarande inga svar pa det vi efterfragat.

Tva faktafel finns dessutom i svaret.

TRV: Mal6 hade vid upprattande av aktuellt avtal 138 boende.

Var kommentar: (Flaton, Malén och Angon utgor en befolkningsenhet. De senaste
aren har vi legat stadigt pa drygt 200 mantalsskrivna personer. Raknar vi in
deltidsboende blir vi manga fler. Malon har ca 30 boende.

TRV: Leder med nattrafik har normalt en avgang per timme mellan 22.00 och 06.00.
Var kommentar: Mal6n bytte for manga ar sedan turen 03.00 mot en tur 00.30. Nar



00.30-turen nu drogs in kom inte 03.00-turen tillbaka. Vi har uppehall mellan kl. 02.00-
04.00. Alla natturer ar kallelseturer.

2023-04-06

Samma dag skickade Trafikgruppen, Flaton ett mail till TRV med begéaran att

fa ut SAMTLIGA handlingar som vi har efterfragat i arendet ovan:

1. Svar pa var skrivelse om inhibition av 20230129

2. Svar pa Orust kommuns skrivelse i arendet.

3. Trafikstatistik

4. Samhallskostnadsanalys

5. Energibesparingsanalys.

6. Protokoll fran ett samradsmote som enligt Farjerederiets Distriktschef har agt rum i
detta arende. Varken Foreningen Flaton eller Flatons Trafikgrupp har blivit kallade av
DC till nagot samradsmote. (Datum, narvarande samt samradspunkter onskar vi fa ta
del av.)

2023-04-17

Mail fran TRV: Bifogar dom handlingar/sammanstallningar vi avser att lamna ut i detta
arende.

Fem filer bifogade:

Svar pa tillaggsskrivelse 3/3, men inte 29/1

Svar pa Orust kommuns skrivelse

Trafikstatistik for Angon och for Malén samt en allman skrift om turlistor

men inga berakningskalkyler eller protokoll fran ndgra samradsmoten.

2023-04-20

Mote med TRV, SRF samt Farjerederiets nationella ledning.

Vi var tva representanter fran Flatons Trafikgrupp som foredrog vart arende.

TRV menade forst att vi hade haft ett samrad med DC!

Sedan menade de att TRV/FR inte behtéver ha samrad men att det &r bra att ha det.
De anser ocksa att de inte har nagot krav pa att géra samhallsekonomiska analyser
infor sina beslut.

Men till slut medgav de att mycket kunde ha gjorts annorlunda i detta arende!

Vi haller med!

Slutord

Med det avslutar vi var korrespondens med TRV i denna fraga. Vi har informerat SRF
och SRFs Farjegrupp om vad som har hant och vi kommer att informera BSRs
medlemsféreningar och andra som har intresse av skargardsutveckling.

SRF hoppas ocksa fa traffa Riksdagens Trafikutskott i host och dar ta upp fragan om
Trafikverkets roll i samhéllsutvecklingen for 6ar med gula farjor langs Sveriges kust.



Nedan foljer lite av den information som Féreningen Flaton har gatt ut med till 6bor,
arbetspendlare och andra som nyttjar farjelederna pa Malén och Angon.

Intention har hela tiden varit att informationen ska vara tydlig, korrekt, faktabaserad
och transparent.

Till stort stod for vart arbete har varit den stora grupp 6bor som stottat oss i den har
fragan. Manga har engagerat sig och skickat in egna skrivelser.
Nagra av deras tankar:
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Trafikstatistik

Statistik (PBE)

PBE=personbilsekvivalent
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Flaton, Orust




Farjerederiets punkter, presenterade pa mote i januari 2021

+ FARJEREDERIET
AL}

TRATTEEANE Y

, Matchar sankt hastighet pa : ‘ ‘ & : 3V :
f 7\ gama ‘.@.\ » y U{plevs som forsamrgd service

Frre avgangar, storre utrymme ) : il Naringslivet t ex. restauranter
att utféra vara ovriga uppgifter.

y‘ Férre servicestopp DRVIINTHr N firafik och Kébildning sommartid
\ \ vid rusning

Battre helhetsekonomi for led
O’ och farja

w Minskad forbrukning, smérja och
&&= vajer m.m.

. 2
&d  Flato-Ango-Malo tva farjor
— skapar trygghet

Upplevs som forsamrad service

S

r-'- Matchar sankt hastighet pa | =]
7\ sama . :é’

Farre avgangar, forbattrad mojlighet !
@ att utfora driftsnara uppgifter. > 1 \ Naringslivet t ex. restauranter
Sakerhetstilisyn av farjoma

b ] " Kobildnin rtic
(S Farme servicestopp — dbildning somma

Battre helhetsekonomi for led i sir k och pr Spatbeting myndigheter. En anpassad tiabe§ motsvarar
" och farja. Forbrukning av : '
skattemedel. Anslutning tilllbuss blir battre
s

Minskad forbrukning, smérja . l -
“-{/ och vajer m.m Anpas$ing til 6k sjotrafik
- (V) Regénngsu rag

Framtxdq iTlandsl :

B R

'

ngenifiiialic

\

g Flato-Angd-Mald tva farjor
skapar trygghet, service och
bidrar till lokalt naringsliv

L4




